GeEMEINDE CeELERINA — VSCHINAUNCHA DA SCHLARIGNA

Celerina, 27. Marz 2018

Verkehrs- und Parkierungskonzept
Mitwirkungsverfahren - Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren

Wahrend der Zeit vom 03. Oktober 2017 bis zum 01. Dezember 2017 wurde die
Mitwirkungsauflage des Verkehrs- und Parkierungskonzeptes durchgefiihrt.

Einige Interessierte haben von der Méglichkeit der Mitwirkung Gebrauch gemacht.
Die Verkehrskommission, unterstiitzt von der Planungs- und Baukommission sowie
dem Gemeindevorstand haben alle Eingaben gepriift und beraten. Der
Gemeindevorstand nimmt zu den aufgeworfenen Fragen, Kritiken und Anliegen
zusammengefasst nach Themenbereich Stellung.

Im Allgemeinen kann erfreut festgestellt werden, dass die Riickmeldungen
grosstenteils positiv  sind. Grundsétzlich kann damit von einer breiten
Unterstutzung fiir das Verkehrs- und Parkierungskonzeptes ausgegangen werden.

Anliegen und Kritik

Die Kategorisierung der Gaste in Tages- und Mehrtagestouristen nach dem
Kriterium ,vor Ort Gbernachtend” und ,nicht vor Ort tibernachtend* entspricht nicht
einem modernen Tourismuskonzept einer Destination.

Stellungnahme

Den Touristen nach seiner Aufenthaltsdauer zu unterscheiden ist tblich und
vorliegend auch notwendig. Die Gemeinde ist sich der grossen wirtschaftlichen
Bedeutung der Tagestouristen bewusst. Allerdings ist der Tagestourist auch zu
einem grossen Teil fir die negativen Auswirkungen des motorisierten Verkehrs
verantwortlich. Priméares Ziel des Verkehrs- und Parkierungskonzeptes ist es, die
hohe touristische Attraktivitit sowie die hohe Wohn- und Lebensqualitat von
Celerina zu erhalten und zu stérken. Dafiir soll der tagestouristische Autoverkehr,
wo nétig und sinnvoll, gelenkt bzw. eingeschrankt werden. Die unterschiedliche
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Aufenthaltsdauer von Tagestouristen wird hierbei beriicksichtigt. So soll zum
Beispiel den Besuchern von Restaurants, welche sich zwei bis drei Stunden dort
aufhalten, ein Parkplatz am Zielort oder in kurzer Gehdistanz davon entfernt zur
Verfligung stehen. Andererseits kann der Parkplatz von Skitouristen, welche den
ganzen Tag auf dem Berg sind, auch etwas weiter entfernt von der Talstation
liegen. Aufgrund ihrer langeren Aufenthaltszeit sind sie eher bereit, langere Wege
zu gehen oder wie im Konzept vorgeschlagen, einen Bus-Shuttle zu nutzen.

Anliegen und Kritik
Im Text wird von einem ,Bedurfnis nach Ruhe” der einheimische Bevélkerung und
der Touristen gesprochen. Ist es dem Autor klar, dass es in Celerina wahrend 10
von 12 Monaten ruhiger als ruhig ist? Bei einem Spaziergang durch die Gassen
begegnet man praktisch niemandem und oft ist man auch auf der Via San Gian
alleine unterwegs.

Stellungnahme

Der Verkehr im Engadin, und auch in Celerina, weist grosse saisonale
Schwankungen auf. Massnahmen zur Beschrankung und Lenkung des
motorisierten Verkehrs braucht es insbesondere an touristischen Spitzentagen.
Das Konzept beriicksichtigt diesen Umstand, indem die Umsetzung gewissen
Massnahmen nur fir die Hochsaison empfohlen wird.

Anliegen und Kiritik

Fehlende Parkplatze in den Dorfkernen — ja, aber das ist insofern nicht schlimm
wenn man, wie jetzt, unweit von den Hausern parkieren kann > Via San Gian zum
Beispiel, Via da la Staziun kénnte auch liberalisiert werden.

Stellungnahme

Auch kinftig soll den Bewohnern in den Dorfkernen ein ausreichendes Angebot an
Parkplatzen zur Verfigung stehen. Es wird geprift, das bestehende Angebot mit
einer Tiefgarage am Standort Punt Schlattain zu erweitern.

Anliegen und Kritik
Parksuchverkehr? Wo gibt es das in Celerina? Kommt wahrend 14 Tagen im Jahr
Uber Weihnachten in St.Moritz vor, aber nicht in Celerina.

Stellungnahme

Geringer Parksuchverkehr kann an wenigen Tagen im Jahr auch in Celerina
beobachtet werden. Dies insbesondere dann, wenn die Parkplatze bei der
Bergbahn belegt und alternative Parkierungsmdéglichkeiten nicht signalisiert sind.

Anliegen und Kritik




Die Bahnhofe von Celerina sind keine Knotenpunkte und brauchen auch keinen
Busanschluss. In 7 Minuten erreicht man im EngadinBus von der Haltestelle
Cresta Palace den Bahnhof Samedan wo man das gesamte ,Umsteigeangebot*
zur Verfiigung hat.

Stellungnahme

In Celerina wird kaum von der Bahn auf die regionalen Buslinien oder umgekehrt
umgestiegen. Fir die wenigen Umsteiger ist der kurze Fussweg zwischen Bahnhof
und Bushaltestelle ,Cresta Palace® gut zumutbar. Der Bahnhof Celerina soll
deshalb auch kiinftig nicht an das regionale Busnetz angeschlossen werden. Damit
der Celerina Bus auf der Hin- und Rickfahrt mdéglichst auf unterschiedlichen
Strecken verkehrt, wird geprift, den Bahnhof an das lokale Busnetz
anzuschliessen.

Anliegen und Kritik

Parkplatze Areal ARA: statt das Areal, wie im rdumlichen Leitbild vorgesehen,
aufzuwerten wird es in diesem Konzept zu einem Parkplatz degradiert. Zu allem
wird der Parkplatz 10 Monate im Jahr leer stehen — ein armseliger Anblick am
,Eingangstor* zu Celerina. Nicht viel besser wird die Ansammiung von
,Blechkisten” in der Hochsaison wirken.

Stellungnahme

Um die negativen Auswirkungen des touristischen Autoverkehrs in Celerina so
gering wie méglich zu halten, soll gepruft werden, das freiwerdende und nahe der
Engadinerstrasse gelegene ARA-Areal als Parkierungsanlage u.a. fir die
Hochsaison zu nutzen. Die Anlage dirfte jedoch die meiste Zeit eine geringe
Auslastung aufweisen und nur von Spaziergangern, Wanderern und Langlédufern
genutzt werden. Lediglich an wenigen Spitzentagen im Winter wird sie zu einer
grosseren Anlage anwachsen. In Ricksicht auf das Orts- und Landschaftsbild
kann eine solche Anlage naturnah (ohne festen Belag etc.) gestaltet werden.

Anliegen und Kritik

Die Via Bambas-ch mit allgemeinem Fahrverbot zu belegen ist absurd da diese
genau die gewiinschte Umfahrung zu den Naherholungsgebieten ermdglicht.

Die Via San Gian soll mit Fahrverbot belegt werden? Wie kommen Fussballer und
Zuschauer an den Fussballplatz? Wie erreichen altere Menschen den Friedhof fiir
den taglichen Besuch an den Grabern?

Stellungnahme

Die Zufahrt zur Kirche und zum Fussballplatz muss mindestens fur Personen, die
in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, weiterhin moglich sein. Es ist zu priifen, ob
auf diesen Strassen zukinftig nur noch Personen mit einer Bewilligung fahren
durfen. Fir die Parkierung ist ein System mit Parkkarten denkbar.

Anliegen und Kritik




Via San Gian redimensionieren: welche aufwertbare historische Bedeutung sieht
der Autor des Konzepts? Die Strasse entspricht immer noch dem Zustand den sie
schon in den 60er-Jahren hatte — und erméglicht zudem ein diffuses” Parkieren
ohne ,Blechblichsen-Friedhof' auf dem ARA Areal.

Stellungnahme

Die Via San Gian weist heute eine Breite von 6.5 m und mehr auf. Fir die geplante
Funktion bzw. die kiinftigen Verkehrsmengen kénnte die Strasse zu einer Strasse
mit reduzierter Breite (urspriinglicher Zustand der Berninastrasse > 5 m) oder zu
einem Flurweg (Zustand vor dem Bau der Berninastrasse) zuriickgebaut werden.

Anliegen und Kritik

Das Fahrverbot im historischen Dorfkern bringt auch nur bedingt eine Beruhigung
da der jetzige Verkehr meist durch Ortsansassige verursacht wird vor allem auf der
Giassa da la Baselgia um zur Post zu fahren. Die Giassa da las Barrieras wird
grosstenteils von Bewohnern des Quartiers Pradatsch und von Postbenitzern
befahren. In den tibrigen Gassen fahren nur Anwohner.

Stellungnahme

Die engen und verwinkelten Seitengassen wie die Giassa da las Barrieras sind
teils attraktive Schleichwege, was zu Konflikten mit dem Langsamverkehr fuhrt.
Gemass Leitbild sind die Bedurfnisse des Langsamverkehrs in den Dorfkernen
prioritar. Entsprechend soll der motorisierte Verkehr in den Seitengassen auf ein
Minimum beschriankt werden. Die Gassen sollen nur noch der Erschliessung der
angrenzenden Bauten dienen.

Anliegen und Kiritik
Ein Horrorszenario ist die Idee eine ,Nordumfahrung“. Eine neue Strasse in die
griine Wiese?

Stellungnahme

Die Massnahme ist ultima ratio gedacht. Entsprechend kénnte sie nur umgesetzt
werden, wenn mit allen anderen zur Verfugung stehenden Massnahmen die
gewiinschte Entlastung des Dorfkerns Celerina nicht erreicht werden kann.

Anliegen und Kritik

Fur ein asthetisch schones Dorfbild ist eine Zerstreuung kleiner Parkplatze der
Konzentration von grossen Parkflachen vorzuziehen. Vor allem entlang der
Engadinerstrasse. Hier macht sich der Durchreisende den ersten Eindruck von
Celerina. Darum ist eine schéne Gestaltung der Landschaft besonders wichtig.
Bekanntlich kann man den ersten Eindruck nur ein Mal machen. Ist dieser von
einer Blechansammlung geprégt haben wir etwas falsch gemacht .... wer geht
schon nach Tasch VS in die Ferien?

Stellungnahme




Nahe bei den Zielorten soll es kleinere, auf den Grundbedarf ausgerichtete
Parkierungsanlagen geben. Die Parkierungsanlage auf dem heutigen ARA-Areal
wird die meiste Zeit nur eine geringe Auslastung aufweisen. Genutzt wiirde sie
hauptsachlich von Spaziergangern, Wanderern und Langldufern. Lediglich an
wenigen Spitzentagen im Winter wird sie zu einer grésseren Anlage anwachsen. In
Ricksicht auf das Orts- und Landschaftsbild kann eine solche Anlage naturnah
gestaltet werden.

Anliegen und Kritik

Celerina soll sich gastfreundlich und unkompliziert profilieren. In diese, richtige
Richtung ist die Gemeinde-verwaltung bereits beim Parkplatz ,Punt da Fier"
gegangen und bewirbt dies ausdriicklich auf den P-Tafeln.

Eine Bewirtschaftung, sprich eine Parkzeitbeschrankung hat, wo nétig mit der
blauen Parkscheibe zu geschehen, keinesfalls auf monetérer Basis.

Stellungnahme

Im Vordergrund steht eine zeitliche Bewirtschaftung der Parkplatze. Eine monetére
Bewirtschaftung ist fir die Parkplatze in den Dorfkernen und fir das langere
Parkieren zu priifen.

Anliegen und Kritik

In den Kernzonen 20 km/h ist eine flankierende Gestaltungsplanung zwingend und
sehr wichtig; ,man muss es wahrnehmen”

Flexible Handhabung der Restriktionen / Einschrédnkungen (zeitlich, z.B. Logistik
etc.)

Stellungnahme

Eine Umgestaltung und Aufwertung der Via Maistra ist vorgesehen. Die Gemeinde
wird dafiir einen Projektwettbewerb ausschreiben. Besondere Bedirfnisse gilt es
bei der Umsetzung der Massnahmen angemessen zu bertiicksichtigen.

Anliegen und Kritik

Der Ausbau des offentlichen Verkehrs findet unsere volle Unterstitzung. Was
jedoch zu wenig zum Ausdruck kommt, ist, wie dem motorisierten Individualverkehr
(MIV) — namentlich dem Suchverkehr — Einhalt geboten werden soll. Die Summe
der Verkehrsbewegungen muss reduziert werden.

Stellungnahme

Der Parksuchverkehr kénnte mit einem Parkleitsystem, welches Fahrzeuglenkern
den direkten Weg zu einem freien Parkplatz weist sowie mit einer Anpassung der
Parkraumbewirtschaftung, reduziert werden.

Anliegen und Kritik




Wieso also auf dem Siedlungsgebiet kein Fahrverbot flir Autofahrende ohne
Transportauftrag bzw. ohne festen oder zweiten Wohnsitz in Celerina (Ausnahme
Gewerbefahrten zu bestimmten Zeiten und Rettungsdienste).

Stellungnahme

Ein flachendeckendes Fahrverbot flr samtliche nicht in Celerina wohnhaften
Fahrzeuglenker lasst sich kaum mit einem vernlnftigen Aufwand kontrollieren.
Eine solche Massnahme ware also praktisch nicht durchsetzbar und auch nicht
verhaltnismassig. Wir sind der Meinung, dass der motorisierte Verkehr mit den
geplanten und auch wirkungsvollen Massnahmen auf ein vertragliches Mass
reduziert werden kann.

Anliegen und Kritik

Das Leitbild sieht vor, die Zu-/Wegfahrten auf die (heutige) Via da la Staziun (von
der Bezeichnung ,Dorfstrasse” bitten wir Abstand zu nehmen) zu beschranken,
wahrend in Richtung St.Moritz und Samedan die Via Maistra am Dorfrand
unterbrochen wiirde. Trotz absehbarer Mehrbelastung stellen wir uns einer
solchen, im Ubergeordneten Interesse liegenden Massnahme nicht entgegen. Was
wir indessen fordern, ist, dass die Gestaltung der Via da la Staziun der Bedeutung
als Empfangsraum angepasst wird. Von einer Pflasterung ist aufgrund der damit
verbundenen Larmbelastung klar abzusehen. Vielmehr ist darauf zu achten,
einerseits die Larmbelastung durch geeignete (auch bauliche) Vorkehrungen so
gering wie méglich zu halten (u.a. regelmassige Kontrolle der geltenden 30 km/h
Geschwindigkeitsvorschrift, welche heute kaum eingehalten wird). Andererseits
verdienen die zahlreichen zu Fuss Gehenden, dies sich auf dem linken und
rechten Trottoir dieser Strasse bewegen sowie die auf der H6he von Schulhaus /
kath. Kirche querenden Personen (namentlich Schilerinnen/Schiiler, Eltern und
Kinder), welche die Spielplatze auf beiden Seiten aufsuchen, die Zugénge zu
Schule und Turnhalle/Multifunktionshalle sowie die Gottesdienstbesuchenden
einen besseren Schutz. Sie gehéren mehrheitlich der Zielgruppe der
Einwohnenden und Mehrtagestouristen an. lhre Interessen verdienen im Leitbild
einen deutlich kraftigeren Support, namentlich im Zeichen von Larmschutz,
Luftreinhaltung sowie Lebens- und Aufenthaltsqualitat.

Stellungnahme

Flr den motorisierten Verkehr stellt die Via da la Staziun die Hauptzufahrt ins Dorf
dar. Entsprechend ist ein einladender und qualitatsvoll gestalteter Strassenraum
wichtig. Geplant ist, die Strasse dem landschaftlichen Charakter entsprechend zu
gestalten und aufzuwerten. Dies soll insbesondere mit einer méglichst zuriick-
haltenden Gestaltung des Strassenraums und einer Starkung des landschaftlichen
Umfeldes erreicht werden. Eine Pflasterung wie in den Dorfkernen ist nicht
vorgesehen.

Anliegen und Kritik




Die Erschliessung des oberen Dorfteils ist sehr wichtig. Dies soll mit einer guten
Verkehrsregelung bald angegangen werden.

Der heutige Bahnilbergang in den oberen Dorfteil ist nicht optimal. Dies fehle in
der Broschiire. Dieser soll nach Maéglichkeit aufgehoben werden. Der obere Dorfteil
soll nur noch Uber eine grosse Unterfilhrung im Bereich Parkplatz Bergbahn
erschlossen werden. '

Stellungnahme

Die Gemeinde ist sich der Problematik der Erschliessung des Quartiers Pradatsch
Sur bewusst. Gemeinsam mit den involvierten Partnern (Rhatische Bahn) werden
zur Zeit die verschiedenen Mdglichkeiten untersucht. Es ist das Ziel fur dieses
Quartier eine bessere Verkehrsanbindung zu erreichen.

Anliegen und Kritik

Auch ich bin davon Uberzeugt, dass der Durchgangsverkehr durch das Dorf auf ein
absolutes Minimum reduziert werden sollte. Zu diesem Zweck ist es natiirlich
notwendig, dass der Durchgangsverkehr mdglichst auf der Umfahrungsstrasse
stattfindet. Dazu soll die alte Kantonsstrasse zwischen Celerina und Samedan fiir
die Verkehrsteilnehmer so unattraktiv wie nur méglich gemacht werden. Dies
wurde bereits im Konzept so angedacht, ich wiirde diesbeziiglich noch etwas
radikaler sein, wobei selbstverstandlich Ortsbusse weiterhin auf dieser Strecke
verkehren kénnen sollten. Ich wiirde vorschlagen, die alte Kantonsstrasse nur
noch im Einbahnverkehr befahren zu lassen und zwar abwechslungsweise einmal
von Celerina nach Samedan und umgekehrt, vergleichbar wie bei einer Baustelle.
Die Regelung kénnte tber ein Lichtsignal erfolgen. Die Ortsbusse miissten dies in
ihrem Fahrplan entsprechend einkalkulieren, damit sie ohne Wartezeiten die
Strasse befahren konnten. Die alte Kantonsstrasse kénnte dann auch bezuglich
ihrer Breite redimensioniert bzw. verschmaélert werden. Dafiir kénnte der Fussweg
bzw. der Radweg verbreitert werden. Ein Gewinn fiur Einheimische und Touristen.

Stellungnahme

Im Rahmen der Erarbeitung des Verkehrs- und Parkierungskonzeptes wurden
verschiedene Einbahnregimes untersucht. Fur das vorgeschlagenen Einbahn-
regime auf der Via Maistra fehit stdlich des Dorfkerns Celerina der Stauraum.

Anliegen und Kritik

Falls die RhB tatséchlich den Bahnhof Celerina erneuern méchte, sollte tiberlegt
werden, ob dieser bei dieser Gelegenheit nicht weiter Richtung St.Moritz verlegt
werden koénnte, damit ein direkter Anschluss an die CBB entstehen wiirde.
Vergleichbar mit dem Flughafenbahnhof Zirich Kloten. Die Skigéste kénnten dann
Uber eine gedeckte Rolltreppe direkt zur Talstation gelangen.

Stellungnahme
Gemass Rhétische Bahn (RhB) ist eine Verlegung des Bahnhofs in Richtung
Bergbahn aus technischen Griinden nicht méglich.

Anliegen und Kritik




In diesem Zusammenhang wéare auch zu Uberlegen, ob nicht das ganze
Bahntrassée der RhB {ber der ganzen Strecke des Dorfes Celerina unterirdisch
gefihrt werden konnte. Im Bereiche des CBB Parkgebdudes ware dies
wahrscheinlich ohne allzu grossen Aufwand machbar. Eine solche Tieferlegung
und Verschiebung des Bahnhofs Richtung Talstation wirde im Bereich des
jetzigen Bahnhofes viel Platz fiir Wohnraum bieten und wiirde die Larmemissionen
im ganzen Dorf reduzieren. Diese Vorteile kdnnte die Kosten fiir dieses Projekt
etwa aufwiegen, insbesondere dann, wenn die RhB sich daran beteiligt.

Stellungnahme

Die Verlegung der Bahnstrecke unter die Erde wird aus mehreren Griinden als
nicht sinnvoll erachtet. Zum einen wére eine solche Massnahme kaum finanzierbar
und zum anderen wirde das Dorfbild massgeblich verandert. Auch sprechen
touristische Griinde (keine Sicht auf das Dorf) gegen eine solche Massnahme.

Freundliche Grlisse
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